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• Mis me liikuvuse ja erinevate elanikegruppide 

liikuvusmustrite kohta teame?

• Liikuvuse kavandamise ja andmete teemad TRAMis 

2026-2027

• TRAM Liikuvusuuringu juhendist (2026 sügis)

Sisu



Liikuvusandmete tervikpilt on lünklik

Mida me teame eilse 

ja tänase kohta?

▪ Teame üsna hästi mootorsõidukite liikluse kohta tee-

või tänavalõigul (riigiteedel, suuremateslinnades)

▪ Teame kodu-töö peamise liikumisviisi muutust

▪ Liikuvusmustrite sotsiaal-demograafiline, geograafiline ja 

korduvate mustrite pilt on lünklik

▪ Liikumiste ahelaid ja multimodaalseid liikumisi ilma 

põhjalike liikuvusuuringuteta keeruline tuvastada 



Liiklussageduste andmed riigiteedel



Liiklussageduste andmete aegread  olemas riigiteede, 

kuid mitte KOV ja enamus linnade kohta



Liikuvusmustrid on elanike 

vanuselises ja soolises jaotuses väga 

erinevad



Liikumisviiside jagunemine päeva keskmisteste liikumiste lõikes

(EELU 2021)

Linnaelanikud 

Maaelanikud 

7-14a 15-29a 30-60a 60-80a



Auto peamise kodu-töö liikumisviisina erineb 
Tallinna meeste ja naiste hulgas oluliselt



7-14a liikumisviis kooli (EELU 2021)
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„Traditsiooniliste“ liiklusuuringute pildilt on tihti 
puudu:

• Jalgsi, ratta-, ühistranspordiga liikumiste 
potentsiaal – ja nende liikumiste 
tervikteekonnad

• Erinevate elanikkonnagruppide vajadused

• Lühemad liikumised, 

• Kombineeritud liikumised ja liikumisviisid

• Mitmeotstarbeline liikumisahel, nn hoole-
liikumised

• Liikumiskeskkonna turvalisuse, talihoolduse ja 
meeldivuse aspektid



Liikuvusanalüüsi vajadus ja roll planeerimises

Taristuobjektide tasand:

• Kavandatava või rekonstrueeritava tee vajaduse, 
funktsioonide, ristlõike ja eesmärkide täpsustamine

• Strateegilistele eesmärkidele ja visioonile vastava 
taristulahendus(t)e valik

• Tee projekteerimistingimuste koostamine

Liikuvuskava tasand:

Säästva liikuvuse potentsiaali analüüs 
ja võimalike meetmete valik 
KOVis/toimepiirkonnas



Liikuvusanalüüsi vajadus ja roll planeerimises
Liikuvuskava tasand

Säästva liikuvuse potentsiaali ja võimalike meetmete valik 
KOVis/toimepiirkonnas

- Liikuvuse trendid, visioonid ja peamised mõjurid
- Maakasutuse planeerimise, taristu ning ühistransporditeenuste 

arendamise vajaduste ja võimaluste kaardistamine
- Riigi strateegiaid ja piirkonna KOVide ruumilisi ja liikuvuse 

eesmärke toetavad meetmed

- Prioriteetsete säästva liikuvuse meetmete ja ühenduste 
soovitused kava koostamise sisendiks

- KOVi/toimepiirkonna KOVide liikuvusega seotud asjaosalistele 
koostöö, ühisprojektide tuvastamine.



Liikuvusanalüüsi vajadus ja roll planeerimises

Taristuobjek
tide tasand:
•Kavandatava või re
konstrueeritava tee 
vajaduse, 
funktsioonide, ristl
õike ja eesmärkide
täpsustamine
•Strateegilistele 
eesmärkidele ja 
visioonile vastava 
taristulahendus(t)e 
valik
•Tee projekteerimist
ingimuste koostami
ne

•Erinevate olemasol
evate ja 
perspektiivsete 
teekasutajate profiil
i ja vajaduse 
hindamine
•Ratta- ja 
kõnniteede, 
teeületuskohtade va
jaduse ja tüübi 
määratlemine, 
paiknemine
•ühistranspordipeat
uste ja -
sõlmede vajaduse 
hindamine 
ja asukohavalik
•liiklusohutuse meet
mete kavandamine
•pargi ja reisi ning 
teiste 
liikuvusteenuste 
vajaduse 
hindamine
•parkimis- ja 
puhkealade 
vajaduse 
määramine
•tankimis- ja 
laadimistaristu kava
ndamine
•taristulahenduste m
õjude 
hindamine, maksu
muse ja 
tasuvusarvutused



Liiklusuuring pole liikuvusuuring

• Seni TRAM ja paljud KOVid juhindunud Maanteeameti tellitud ja 
TalTechi koostatud „Liiklusuuringu juhend ja baasprognoos“ (2020)



Liiklussageduse „baasprognoos“. 
TRAM/TalTech metoodika Jüri ringi liiklusuuringu näitel

2017-2024 a – liiklussageduse kasv 

+10% Tartu maanteel Tallinna piiril 

ca 2500 autot rohkem

+25% Tallinna ringteel Väos linna piiril 

ca   4000 autot rohkem

2025-2050 „Baasprognoos“

+ca 30% rohkem autoliiklust

+10 000 autot kesklinna suunal

+8000 autot Väo suunal



TRAM liiklusuuringule lisaks vaja liikuvusuuringu juhendit
TRAM senine juhend toetab hästi mootorsõidukite liiklusloendust ja baasprognoosi, kuid ei anna raamistikku liikuvuse terviklikuks analüüsiks.

Juhend käsitleb peamiselt mootorsõidukite liikluskoormust ja kohaldub hästi katendiarvutusteks — mitte inimeste 
liikumisvajaduste, ligipääsetavuse ega säästva liikuvuse meetmete valikuks.

1 Autokeskne lähtekoht • AKÖL ja baasprognoos hõlmavad sisuliselt ainult mootorsõidukeid • Prognoos tugineb 
SKP-le, autostumisele ja liiklussageduse trendidele, mitte  tulevikuvisioonile

2 Jalgsi, ratas ja ÜT teekonnad 
tervikuna käsitlemata

• Puudub jalgsi, ratta ja ühistranspordiga liikujate tuleviku nõudluse prognoos

3 Liikuvuse stsenaariumid puuduvad • Ei analüüsita liikumisviiside jaotuse muutust ega säästva liikuvuse potentsiaali • Riiklikud ja 
suuremate linnapiirkondade säästva liikuvuse sihid ei ole liiklusuuringutesse integreeritud

4 Nõrk seos ruumilise planeerimise ja 
maakasutusega

• Arendusalade, töökohtade paiknemise ja linnastumise mõju liikumismustritele ei 
käsitleta • Tehniline metoodika on tugev, kuid strateegiline raamistik jääb kitsaks

Senine juhend ei aita valida taristulahendust, mis teenib erinevate inimeste liikumisvajadusi.



Transpordiameti uuringud, teadus- ja arendusprojektid 2025-2027 

Kes, kuidas, kuhu ja miks liigub?

▪ LAAM Eesti multimodaalse liikuvusmudeli arendus. 

Tartu Ülikooli Mobiilsuslabor, Positium, Liikuvusagentuur, 

TRAM (2027) https://liikuvusmudel.ut.ee/

▪ Eesti elanike liikuvuse küsitlusuuring EELU 2026. Turu-

uuringute AS, koostöös Tallinna Liikuvusamet, 2026 sügis

▪ TARK avaliku sektori innoprojekt. 

Mobiilpos. ja sots-dem andmete integreerimine. 

Statistikaamet, Cybernetica, Positium

▪ Eesti rattaga- ja jalgsi liikumise taristu inventuur 

(Teeregister/kaardirakendus:  riigiteed+KOVid v-a Tallinn ja 

Tartu), 2026 detsember

▪ Jalgsi ja rattaga liikujate loendussüsteemi käivitamine 

riigiteedel, 25 loenduspunkti, toimub projekteerimine 

▪ TRAM Liikuvusanalüüsi juhendi koostamine, 2026 sügis 

(teeprojektide ja planeeringute koostamisel) 

https://liikuvusmudel.ut.ee/


TRAM liikuvusanalüüsi juhend (2026 sügis)
Liikuvusanalüüsi vajadus TRAM projektide puhul eelkõige:

Teede eriplaneeringud 

Teede ehitusprojektid (eskiisid, eelprojektid):

-projektid, mis asuvad linnades, asulates ja linnalises piirkonnas

-projektid, millega kavandatakse olemasoleva tee ristlõike (keskpiire, 

sõiduradade arv, ja eritasandilisust, peale- ja mahasõitude muutmist)

Teede Rekonstrueerimisprojektid

- Rekonstruteeritav tee läbib asulat

- Rekonstrueeritava tee mõjualas on olulisi olemasolevaid või 

kavandatavaid tõmbekeskusi (haridusasutused, elamu- jm arendused)



Liikuvusanalüüsi juhendi sisukord (2026 sügis)
TRAM teede kavandamisel + praktilised lisad: mida juhend reguleerib, kuidas analüüsi tellida ja kuidas tulemust kasutada
jKOVidele oma juhendite puudumisel soovituslik juhend

1 Üldsätted

eesmärk ja taust
käsitlusala
õiguslikud alused
juhendi sihtrühm

2–3
Mõisted ja 
seotud juhendid

põhimõisted
lühendid
seosed teiste 
juhenditega

4
Osapooled ja 
vastutus

tellija ja töövõtja rollid
Transpordiameti 
üksused
KOV ja ÜT osapooled
otsustus- ja 
sisendpunktid

5. Liikuvusanalüüsi läbiviimine

etapid ja tegevuse kirjeldus
analüüsiteemad
sisendandmed ja tööriistad
meetodid
kaasamine ja sidusrühmad

6 Väljundid ja rakendamine

aruanne ja otsustuskokkuvõte
Koondatud andmete väljundid (kaardid 
ja GIS-kihid)
soovitused/alternatiivid
kuidas tulemust arvestada teede 
kavandamisel

Lisad ja praktilised töövahendid

Lisa 1 protsessiskeem
analüüsi tellimise rollid, etapid sammud ja 
otsustuskohad

Lisa 2 lähteülesande näidisvorm

1. eesmärk ja otsustusküsimused  ·  2. ulatus ja 
käsitlusala  ·  3. lähteandmed  ·  4. töö sisu  ·  5. 
materjalid ja vormistus  ·  6–9. kvaliteet, 
koostöö, ajakava, kompetentsidL



Soovitused liikuvusanalüüsi läbiviimiseks

Kaasake liikuvusanalüüsi lähteülesande koostamisel erinevaid osapooli ja 

kompetentse

-väldite juba olemasolevate andmete/analüüside koondamist

-teiste KOVide või riigiasutusega tööde dubleerimist

Liikuvusanalüüsi väljundid on teadmispõhine alus liikuvuskava meetmete 
valikuks:  

• Liikuvusmustrite senised trendid ning trende mõjutavad protsessid

• Kuidas mõjutab perspektiivne maakasutus liikuvusmustreid? Kuidas isiklikust 
autost sõltuvust ennetada/vähendada?

• soovitused olulise mõjuga meetmeteks ja sekkumisteks liikuvuskava tasandil 

• kaardistatud osapooled, kelle pädevuses või kellega koostöös ellu viia



Ühistranspordireform –

rohkem inimesi rongi ja bussiga liikuma!

Teehoiukava 4 realised maanteed –

rohkem inimesi autoga liikuma!

Rattastrateegia –

rohkem inimesi rattaga liikuma!

Üleriigiline planeering 2050

vähem sundliikumist tervikuna



Kelle jalamõõtu mõõdame? 
Kellele „jalanõusid“ pakume?
Kellele taristut kavandame?



Kontakt: 

mari.jussi@transpordiamet.ee
Viited ja allikad: 

https://www.one-tab.com/page/a11ErihPTba2J1MINOUdwA
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