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Visioon 2040: 

Eestis on rattaga liikumine igapäevane, mugav ja turvaline. Rattasõit on aasta ringi loomulik ja 

eelistatud valik nii lühikestel igapäevasõitudel kui ka vaba aja veetmisel. Pikemate distantside 

läbimiseks on rattasõit sujuvalt ühendatud ühistranspordiga. Katkematu ja kvaliteetse taristu ning 

suurenenud füüsilise aktiivsuse tulemusel paraneb nii inimeste elukvaliteet ja -keskkond kui ka vaimne 

ja füüsiline tervis. 

Rattastrateegiat viiakse ellu koostöövõrgustikuna, et tagada visiooni saavutamiseks oluliste tegevuste 

elluviimine ja huvide tasakaal. 

„Rattaga sõites oled nagu lind – kerge!“    
      Säde Pihlak, 8.a
                   

Foto: Mari Jüssi



Eesti rattastrateegia elluviimise läbivad põhimõtted:

• Võrdne ja õiglane kohtlemine

• Jalgsi ja rattaga liikujate eraldi käsitlemine

• Aastaringsus

• Potentsiaali toetav

• Mugavad, sidusad ja ohutud tervikteekonnad

• Olemasoleva taristu kohandamine

• Ühistranspordiga integreeritud

• Koordineeritud arendus ja koostöö

• Teadmispõhine

• Uusi tehnoloogiaid ja innovatsiooni toetav 

• Positiivne kuvand ja kommunikatsioon



• Rattakasutuse kasvu potentsiaal on nii linnades 

kui ka alevikes kohalikes liikumistes

• Suur potentsiaal linnades kodu-töö liikumistel

• Pikematel sõitudel ühistranspordi ja ratta 

kombineerimine

• Elektritoega rattad suurendavad potentsiaali 

pikematel maadel, laste ja asjade vedamisel

fookus asulasisestele 

tervikteekondadele
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Koeru
Otepää
Rõngu

Räpina
Vastseliina
Rõuge
Antsla
Suure-Jaani
Tõrva
Abja-Paluoja
Karksi-Nuia
Vändra
Audru-Pärnu, Sindi-Paikuse
Uuemõisa
Liiva
Kärdla, Käina

Saku
Rapla
Viimsi

Kehtna
Kohila

Loksa
Tapa 

Kehra
Haljala
Kunda

Aseri
Kohtla-Nõmme

Toila
Jõhvi

Iisaku
Väike-Maarja

Mustvee

Alatskivi

Kokku ca 90 000 elanikku, mille "peatänavate" omanik on TRAM

KOVide keskusi ja olulisi asulaid läbivad riigiteed        KOV ja TRAM koostöö katkematu rattataristu loomisel
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Kuidas see kõik riigiteid puudutab?



rakenduskava ühe omavalitsusega, mille tulemusel teostada piloot tervikteekondade lahendamiseks 

kulutõhusaimate sekkumiste kaudu

Probleemid:

• Katkendlik rattataristu

• Ebaühtlane liikluskorraldus 

• Ohtlikud ristmikud

• Põhimõtete ja prioriteetide puudumine taristu arendamisel – potentsiaali toetav, teadmispõhine

Vastavalt ERS elluviimiskava tegevustele 1.4, 2.4-2.8 eesmärk 

töötada välja:



Piloteerida TRAM-KOV koostöös ERSi KOV tasandi tegevusi

2.4 Rattakiirteede võrgustiku kontseptsiooni välja töötamine ja juurutamine

2.5
Liikluse rahustamine elamupiirkondades ja kõrvalmaanteedel liikluskorralduslike ja 

ehituslike meetmetega

2.6 Ratta parkimistingimuste parendamine avalike asutuste juures

2.7
Tervikteekondi loovate taristu väikeinvesteeringute meetme väljatöötamine ja 

rakendamine

2.8 Olemasoleva rattateede võrgustiku laiendamine ja parandamine

3.1 Liikuvuskeskuste ja oluliste ühistranspordipeatuste ühendamine rattateedega

3.2 Turvalise rataste parkimise võimaluse tagamine olulistes ühstranspordipeatustes

5.4
Teede projekteerimise normides ja juhendites rattataristuga seonduva ajakohastamine ja 

tänavaruumi giidi suuniste integreerimine juhenditesse ja asulaid läbivatele riigiteedele

5.5 Liikuvusuuringu juhendi väljatöötamine

5.6 Rattakasutuse edenduse rakenduskavade koostamise juhendi väljatöötamine

2.1 Rattaga ja jalgsi liikumise taristu kaardi- jm andmete korrastamine



Keda me otsime?

• KOV keskust/südalinna läbivad riigiteed – tugev koostöövajadus TRAM-KOV vahel 

• Tallinna või Tartu toimepiirkonnas. Osa Tallinna või Tartu funktsionaalsest piirkonnast (seotud 
TEN-T urban node (liikuvuskava koostamise kohustus aastaks 2027) tagamaaga

• KOVil on arenev ja tugev väikelinlik (5000+ elanikku)  ja multifunktsionaalne keskus – suur 
rattakasutuse potentsiaal

• Tugev ratta- ja ratta/ÜT potentsiaal pendelrändel keskuslinna

• KOV huvi ja valmidus ERS kohaliku taseme rakenduskava koostamiseks ja rattataristu 
arendamiseks, sh kaasfinantseeringu valmidus



KOV /

keskus

Elanike 

arv

Õpilaste 

arv

Asula keskust läbivad

riigiteed 

Ratta ja ratta/ÜT

potentsiaal

Ratta- ja JJT 

taristu 

KOV

valmidus

TEN-T urban 

node

Harjumaa/Rapla

Keila linn 10 482 1 613 - Rong

Saue linn 6 083 1 124 - Rong

Maardu linn 16 111 1 007 - Tihe buss

Tabasalu 3 899 u 1 545 9 Tihe buss +

Laagri 6 017 1 331 - Rong +

Viimsi 23 110 u 1 861 8 Tihe buss +

Saku 5 509 1550 10 Rong/+RB, buss +

Kiili 2 102 951 10 Buss +

Jüri 3 524 1 371 10 Buss +

Peetri 6 502 736 8 Buss, ratas +

Kehra 2 710 502 8 Rong +

Aruküla 2 161 7 Rong +

Kose 2 316 üle 650 8 Buss +

Kohila 3 056 853 Rong -

Rapla 4 883 u 1 173 10 Rong/+RBp -

Tartumaa

Luunja 517 483 10 buss +

Kõrveküla 1 492 404 +

Elva 5 632 - Rong, buss +

Tõrvandi
2 544 267 7

Ülenurme 3 079 üle 700



Ettepanek: Sakule koostöö tegemiseks

▪ ERS kohaliku tasandi rakenduskava väljatöötamine 2026-2027



Tegevused 2026-2028:

1. 2026 I pa läbirääkimised KOVi leidmiseks, kellega 

koostöös pilooti teha: 

• ca 5000 elanikuga asula (nt Saku, Laagri, Tabasalu, Peetri, Jüri)

• osa Tallinna või Tartu funktsionaalsest piirkonnast (seotud TEN-T 

urban node tagamaaga, millel on kohustuslik ka liikuvuskava 

SUMP koostamine)

• KOV keskust läbib riigitee 

• KOV omafinantseeringu osakaal

2. 2026 II pa KOV+TRAM koostöölepe sõlmimine

3. 2026-2027 KOViga rattastrateegia rakenduskava välja 

töötamine – sh suurima potentsiaaliga teekondade ja 

prioriteetsete suurema mõjuga tegevuste tuvastamine

4. 2027-2028 rakenduskava prioriteetse sekkumise 

projekteerimine ja elluviimine

TRAM Eelarve:

2027. a – 150 000 (km-ta) € 

2028. a – 200 000 (km-ta) €

+ KOV omaosalus 

(% selgub KOViga läbirääkimistel)



1) nõudluse väljaselgitamine (mudel), 
ettepanekud (KOV jt)

2) eksperthinnang

SÄLI1 meede Teehoiukavas
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1) sh ettepanekud REM’ilt, mis võimaldaks luua reisijatele 
mugavamaid ümberistumisvõimalusi (pargi ja reisi) ning 
jätkata teed ühissõidukiga:

• Rongipeatused 

• Ümberistumissõlmed

2) eksperthinnang

2. Multimodaalsuse soodustamine1. Jalgratta- ja jalgteede rajamine

https://transpordiamet.ee/teehoiukava#saastlikumaid-liikum

1Säästlikumaid liikumisviise soodustava taristu rajamine

https://transpordiamet.ee/teehoiukava#saastlikumaid-liikum
https://transpordiamet.ee/teehoiukava#saastlikumaid-liikum
https://transpordiamet.ee/teehoiukava#saastlikumaid-liikum


Rakenduskava – 
millest me räägime?

1. Määra olulised sihtpunktid (kool/töö, peatused, pood, olulised teenused)

2. Määra põhivõrk (rattakiirtee) / jaotusvõrk:

a. Kontrolli katkestusi sh järgi ERSis kinnitatud põhimõtteid: 

i. äärekivid

ii. pimedad nurgad

iii. puuduolevad lõigud

iv. puuduolevad ülekäigud

v. ohutud ristmikud

vi. märgistus sh kattemärgistus

vii.viidad

viii. juurdepääsud!

b. Mis on liiklussagedus?

i. Kas JK ja JR eraldada

ii. Kas rajada rattaradu (ruumipuudus)

iii. Liikluse rahustamine

iv. Jagatud liiklusruum 

3. Puhkamise/peatumise võimalused

4. Bussipeatused

5. Parkimine (lähte- ja sihtkohas/ümberistumine)

6. Rattateenused (nt pumpla)

7. Haljastus



Jalgsi ja rattaga 

liikumiste potentsiaal

Potentsiaalsed jalgsi ja rattaga liikumised

https://gis.transpordiamet.ee/portal/apps/webappviewer/index.html?id=aa61e7e1bf144a33830ea112bd8a3c99


Nõudlus/potentsiaal: Potentsiaalsed jalgsi ja rattaga liikumised (transpordiamet.ee)
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https://gis.transpordiamet.ee/portal/apps/webappviewer/index.html?id=aa61e7e1bf144a33830ea112bd8a3c99


Nõudlus | tee tüübi määramine 
(asulaväliselt)



Nõudlus | liiklussagedus (AKÖL) < 500 autot ööpäevas





Tänavatüübi määramine | Tänavaruumi giid 

Tänavatüübi määramine | Ehitusgiid

Giid jagab tänavad üheksaks tüübiks koha- ja 
liiklusväärtuse alusel

Kohaväärtus näitab tänavat avaliku ruumi osana. 
Suurem kohaväärtus väljendub suuremas 
jalakäijasõbralikkuses, teenustes, hüvedes ning 
arhitektuuriliselt atraktiivses linnaruumis. Kohaväärtus 
näitab, kuivõrd tänav on ühine ruum ja olemiskoht, mis 
on seotud ka tänavat ümbritsevate hoonete ning 
parkidega.
Liiklusväärtus väljendab tänava olulisust asula 
tänavavõrgu osana, lähtub mootorsõidukite liiklusest. 
Suurem liiklusväärtus väljendub ühistranspordiliinide ja 
transiitliikluses ning mootorsõidukite hulgas. 
Liiklusväärtuse liigid väljendavad, kuidas jalakäija 
suhestub mootorsõidukiga ja sõidukite liikumist.

https://livekluster.ehr.ee/ui/ehr/v1/abi/tanavaruumigiid/sissejuhatus/tnavatbi-mramine


Liikluskorraldus – jalgtee või jalgratta- ja jalgtee?



Liikluskorraldus - märgid korda!



Rattaparklad olulistesse bussipeatustesse



Jalgratta- ja jalgteede ristmike disain ja liikluskorraldus



Rohkem 
tõstetud 
ristmikke



Ristmike disain ja liikluskorraldus



Enne ja pärast…



Enne ja pärast…



Parkimine
kortermajade
juures



Näiteks:

▪ Ristmiku tõstmine 10 000 – 20 000 eurot

▪ Liikluskorraldus (märgid + „zebra“) 1000 eurot

▪ Ohutussaarega teeületus sõiduteed laiendamata 5000 eurot

Hinnamõõde



Loendussüsteem

„Üle-Eestilise jalgsi ja rattaga liikujate loendusmetoodika ja seiresüsteemi 
väljatöötamine riigiteedel“ 2024, Transpordiamet
Uuringud | Transpordiamet

https://transpordiamet.ee/uuringud#teedeala


Kavandame ja tagame

ohutu, nutika ja keskkonnahoidliku

liikuvuse Eestis.
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